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Nueva Zelanda tiene la bendición de una belleza natural en abundancia; desde montañas
con picos nevados hasta serenas playas. Además, su clima es templado. Sin embargo,
aunque mayormente templados, los veranos son bastante húmedos.

Mike Hanning, gerente director de Thermo King South Island New Zealand, el
distribuidor de sistemas de aire acondicionado y calefacción (HVAC, por sus siglas en
inglés) con sede en Christchurch y autorizado por Thermo King en Nueva Zelanda,
se había estado concentrando en sus clientes de transporte en autobús.
“Como Nueva Zelanda tiene una industria turística grande,
estaba trabajando con los autobuses grandes de lujo
porque ése era el segmento tradicional del 

Enfriamiento en Nueva ZelandaEnfriamiento en Nueva Zelanda
Thermo King es la primera compañía en ofrecer aire 
acondicionado para los autobuses públicos de la ciudad
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Thermo King presenta un sistema liviano, de alta
capacidad y montado sobre el techo diseñado para
autobuses de tamaño mediano—el SR-70.

“Thermo King desarrolló este producto porque
había una brecha en las líneas de productos de
muchos proveedores. Los productos disponibles
eran o muy pequeños o muy grandes. La industria
actual incluye más autobuses de tamaño
mediano”, dijo Steve Johnson, gerente mundial
de productos HVAC de Thermo King para
autobuses grandes y vías ferroviarias.

El sistema SR-70 fue diseñado y construido para
funcionar durante toda la vida útil del autobús.
Tiene un diseño de pieza única que facilita su
instalación. Puede ser utilizado para operaciones
de tránsito y tránsito especializado. El sistema SR-
70 tiene la capacidad más alta disponible con
relación al peso y funciona con refrigerante HFC
R-134a. Viene con el apoyo de la organización de
servicio mundial más grande de la industria y
funciona con el nuevo sistema de control
avanzado ClimaAIRE™.

Thermo King presenta el nuevo sistema SR-70
El nuevo sistema SR-70 fue diseñado para el mercado 

de autobuses de tamaño mediano
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Defini t ivamente
existe una relación entre

un flujo de aire restringido y
el desempeño. Los filtros de aire

se utilizan para evitar que la pelusa y
otros tipos de fibras obstruyan los

serpentines de los evaporadores de las
unidades de aire acondicionado. Los filtros

de aire también filtran y eliminan partículas
aéreas, lo que mejora la respiración. Cada filtro

de aire tiene una resistencia inherente al flujo de
aire que lo traspasa. Esa resistencia se denomina

caída de presión estática y se mide en pulgadas de
agua (“H2O). Para comprender mejor este tema, es

necesario examinar el sistema completo de ventilación.

El sistema de abanico/ventilador incluye todos los
componentes que afectan al aire desde que ingresa a la

unidad hasta que sale de los conductos de aire del autobús.
El flujo de aire del sistema depende de la suma total de
pérdidas que ocurren a través de ese “sistema de ventilación”.
Muchas piezas de este sistema, como los serpentines,
tienen una resistencia fija al flujo de aire. Cualquier
cosa que se agregue al sistema, como otro filtro,
aumentará dicha resistencia.

Cada ventilador tiene características de flujo
específicas. Es decir, si no se imponen pérdidas
estáticas a la toma o al escape del ventilador, el
mismo moverá “X” cantidad de aire a una
velocidad de rotación dada. A medida que se
añade presión estática a la toma o al escape del
abanico/ventilador, se reduce el flujo de aire en
cierta cantidad. Cuando se diseñan sistemas de aire
acondicionado, se determina el flujo de aire basándose
en el paquete, o en el sistema completo de
abanico/ventilador.

El ventilador típico tiene una curva de desempeño que
comienza a flujo máximo y tiene una pérdida mínima de
flujo cuando primero se aplica la resistencia. A una
resistencia de alrededor de 0.5 “H2O, la tasa de
reducción del flujo de aire comienza a aumentar. A un

punto alrededor de 1.0 “H2O de resistencia, el
ventilador llegará a lo que se denomina un “punto

de entrada en pérdida” (stall point). La tasa de
flujo puede variar ampliamente a ese punto, pero

normalmente resultará en una pérdida de hasta
varios cientos de pies cúbicos por minuto

(cfm) de flujo de aire.

Factores como los filtros de aire
(tanto limpios como sucios), los

filtros dobles, el tamaño y el
diseño de los conductos, 

así como los
conductos de transición y
escape, afectan el desempeño
general del sistema HVAC. Se
verifican las pérdidas de los
conductos tanto en los conductos de
transición como en los de escape y se
consideran en el diseño. La meta es
aumentar al máximo el desempeño de
enfriamiento mientras se mantiene el flujo de
aire a un punto por debajo del “punto de entrada
en pérdida” en la curva del abanico. La intención es
ampliar al máximo los límites de funcionamiento y
hacer concesiones por factores sobre los cuales no
tenemos control, como la introducción de objetos en
los conductos.

Para combatir el cambio constante de las configuraciones
de parrillas y conductos de transición, proveemos directrices
a los fabricantes de equipo original que delinean en términos
generales las formas de las transiciones, los tamaños de los

conductos y así sucesivamente. Cualquier cambio
importante a estos componentes afectará el

sistema de abanico o ventilador; puede consultar
las directrices para los sistemas HVAC de
Thermo King. Estos efectos pueden ser
mínimos o aumentar la probabilidad de que
se desarrollen problemas graves.

Al añadirle otro filtro al sistema de
abanico/ventilador trasladamos el nivel de

desempeño de funcionamiento más cerca al
punto de entrada en pérdida. Con filtros

limpios, es posible que no haya ningún
problema; pero a medida que comienza a

acumularse la suciedad sobre las superficies de los filtros
y los serpentines, el sistema se aproxima más y más al límite
de funcionamiento. Limpiar los filtros más a menudo puede
ayudar a reducir los efectos, pero es posible que eso no se
ajuste bien al programa de mantenimiento local.

De cualquier manera, los cambios al sistema 
de abanico/ventilador deben hacerse teniendo en
cuenta el diseño total del sistema. En su
configuración actual, y considerando los materiales
de filtración actualmente en uso, recomendamos
firmemente el uso de sólo un filtro y que el
mismo se limpie o cambie frecuentemente.
Dicho filtro puede colocarse en el serpentín
de la unidad según suministrado por
Thermo King o en la parrilla de toma,
pero no en ambos lugares.

Contribuci—n de 
Dennis Haggerty
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